Doprava je klucovym prvkom pre naSe hospoddrstvo a spolocnost.
Mobilita je velmi dbéleZitd pre vnutorny trh a pre zivotnu
Groven obc¢anov, pretoze im umoznuje slobodne cestovat. Doprava
napomdha hospodadrskemu rastu a vytvadraniu pracovnych miest.
Musi byt udrZatelnd vzhladom na nové vyzvy, s ktorymi sa
stretavame. Doprava ma globdlny charakter, preto si U¢&innost

akcii vyzZzaduje silnt medzindrodnt spolupréacu. Budlca
prosperita nadsho kontinentu bude zidvisiet od schopnosti
vSetkych jeho regidnov udrzat si Uplnt a konkurencieschopnu
integrovanost do svetového hospodéarstva. Efektivna doprava je
pri plneni tohto ciela velmi dbélezitd. Eurdpska doprava sa

nachadza na kriZovatke. Staré vyzvy ostavaju, no pribudli

k nim aj nové. Na dobudovanie vnutorného trhu dopravy,

v ktorom esSte ostava vela problémov a prekazZok, treba prijat
mnoho opatreni. Musime sa opat zaoberat tymito otazkami - ako
lepSie vyhoviet Zelaniu nasich obc¢anov cestovat a potrebam

nidsho hospodarstva prepravovat tovar, a zaroven predchéadzat
obmedzenosti zdrojov a problémom tykajicim sa Zivotného
prostredia. Dopravné systémy vychodnej a zdapadnej casti Eurdpy
sa musia zjednotit, aby mohli v plnej miere odréazat potreby
takmer celého kontinentu. Ropa bude v najblizsSich desatroc¢iach

Coraz vzacnejsia a jej zdroje budi stédle neistejsie. Ako
nedavno podotkla Medzindrodnd energetickd agentira, ¢&im mene]
sa svetu bude darit zniZovat emisie uhlika, tym viac bude
stipat cena ropy. Ak nevyriesime tuto zavislost od ropy, mohlo
by to védZne ovplyvnit moznost Tudi cestovat - a nasu

hospodarsku bezpecnost - s katastrofalnymi nasledkami na
infldciu, obchodnt bilanciu a celkovl konkurencieschopnost
hospodarstva Eurdépskej UGnie. Aj napriek znac¢nému technickému
pokroku, nédkladovo efektivnym zlepSeniam v oblasti
energetickej efektivnosti a politickému uGsiliu sa dopravny

systém od prvej velkej ropnej krizy pred Styridsiatimi

rokmi v podstate nezmenil. Doprava sa stala energeticky
efektivnejsou, avsak v Eurdpskej tnii nadalej zavisi od ropy
a ropnych produktov. Doprava sa stala ekologickejSou, avsak
kvéli zvysSenému objemu je aj nadalej hlavnym zdrojom hluku
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a miestneho znecistovania ovzdu$ia. Nové technoldgie pre
vozidla a riadenie dopravy budd v Eurdpskej tnii aj inde na
svete klIuc¢ové na dosiahnutie zniZenia emisii z dopravy.
Udrzatelnd mobilita je celosvetovym cielom. Oneskorené alebo
pomalé zavadzanie novych technoldégii by mohlo odsuditf odvetvie

dopravy na nezvratny upadok. Odvetvie dopravy Eurdpskej unie
¢eli rastucej konkurencii na rychlo sa rozvijajucich svetovych
dopravnych trhoch. Mnohé eurdpske spoloc¢nosti maju vedlce
svetové postavenie v infrasStruktire, logistike, systémoch
riadenia dopravy a vo vyrobe dopravnych zariadeni, avsak

vzhladom na skutocnost, Ze ostatné svetové regidny zavadzaju
rozsiahle ambicidézne programy modernizdacie dopravy

a investicii do infrastruktuary, je nevyhnutné, aby sa eurdpska
doprava aj nadalej vyvijala a investovala do udrzania svojho
konkurencieschopného postavenia. InfraStruktira utvéara

mobilitu. Bez podpory adekvédtnej siete a vac¢sSej inteligencie
pri jej vyuzivani nebude moZné dosiahnut velké zmeny

v doprave. Celkovo maju investicie do dopravnej infrasdtruktiry
pozitivny vplyv na hospodéarsky rast, vytvaraju blahobyt

a pracovné miesta a posilnuju obchod, zemepisni pristupnost

a mobilitu ITudi. Treba ich planovat tak, aby sa maximalizoval
ich pozitivny vplyv na hospodarsky rast a aby sa minimalizoval
ich negativny vplyv na zZivotné prostredie. PretfazZenia su
velkym problémom, najma v cestnej a letecke]j doprave,

a ohrozuju pristupnost. Okrem toho je dopravnd infraStruktira

vo vychodnej a zapadnej casti Eurdpskej Gnie nerovnomerne
rozvinutd a treba ju zjednotit. Na verejné zdroje financovania
infrastruktiry sa vyvija zvysSeny tlak a je potrebny novy
pristup k financovaniu a stanovovaniu cien. Od vydania Bielej
knihy o doprave sa dosiahol znaény pokrok. V leteckej, cestne]

a Ciastoc¢ne aj Zeleznic¢nej doprave doslo k daldiemu otvaraniu
trhov. Uspedne sa zaviedla iniciativa Jednotné eurdépske nebo.
Zvy$ila sa bezpecnost a ochrana pri vSetkych druhoch dopravy.
Prijali sa nové pravidlad o pracovnych podmienkach a pravach
cestujucich. Transeurdpske dopravné siete financované
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prostrednictvom Strukturdlnych fondov a kohézneho fondu
prispeli k Uzemnej sudrZnosti a vystavbe vysokorychlostnych
zeleznic¢nych trati. Medzindrodné vazby a spolupréca sa
posilnili. Takisto sa podnikli mnohé kroky na zlepSenie dosahu
dopravy na zivotné prostredie. Dopravny systém vSak stale nie

je udrzatelny. 72 pohladu dalsSich Styridsat rokov je zrejmé, ze
doprava sa nembzZe vyvijat rovnakym spdsobom ako doteraz.

V nadvaznosti na ziskané poznatky tento pléan poskytuje
vSeobecny ndhlad na vyvoj v sektore dopravy z pohladu budicich
vyziev a politickych iniciativ, ktoré bude potrebné zvazit.

Prijimanie rozhodujtucich politickych opatreni predstavuje
vyznamny prinos. Samotné odvetvie dopravy Jje dblezitou
stcastou hospodarstva. V Eurdpskej Gnii priamo zamestnéava
okolo desat milidénov osdbb a na hrubom domdcom produkte sa
podiela pribliZne piatimi percentami. Eurdpska Unia a vlady

¢lenskych $tdtov musia jasne vymedzit budice politické réamce,
pric¢om budd do najvys$Se]j mozZnej miery vychaddzat z trhovych
mechanizmov, aby vyrobcovia a priemysel mohli plénovat
investicie. SudrZnost na Urovni Eurdépskej Unie je zadsadni -
napriklad situécia, ked sa jeden ¢lensky $tat rozhodol

vyhradne pre elektrické automobily a iny iba pre automobily
na biopaliva, by znic¢ila koncepciu slobodného cestovania po
Eurbépe. Cielom je odstréanit zavislost dopravného systému od
ropy bez toho, aby sa obetovala jeho efektivnost a ohrozila
mobilita. V sulade s hlavnou iniciativou Eurdpa efektivne

vyuzZivajlca zdroje a v sulade s novym plénom energetickej
u¢innosti je zasadnym cielom eurdpskej dopravnej politiky
pombéct vytvorit systém, ktory podporuje eurdpsky hospodarsky
pokrok, posilnuje konkurencieschopnost a ponuka vysoko
kvalitné sluzby mobility, pric¢om efektivnejsie vyuziva zdroje.

V praxi je potrebné, aby doprava vyuzivala menej energie a
navy$e ju ziskavala z ekologickej$ich zdrojov, aby lepsie
vyuzivala modernt infradtruktiru a zniZovala svo]j negativny
vplyv na Zivotné prostredie a zasadné prirodné zdroje, akymi
st voda, pdda a ekosystémy. Obmedzenie mobility nie je
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riesenim. Treba vytvorit nové dopravné modely, ktoré by
zaroven umoznovali prepravu vysSSieho objemu ndkladu aj
vy$3ieho pocdtu cestujucich do ich miesta urcenia ¢&o
najefektivnej$imi druhmi dopravy, pripadne ich kombinovanim.
Na zaverecny Usek cesty sa uprednostniuje individudlna doprava

s pouzitim ekologickych vozidiel. Informac¢né technoldgie
zabezpecduju jednoduchs$iu a spolahlivej$iu prepravu.
Pouzivatelia dopravy platia plné prepravné naklady vymenou za
menSiu pretazenost, viac informédcii, lepsSie sluzby a vacsiu
bezpe&nost. Daldi vyvoj sa musi opierat o mnoho prvkov, ako

je zlep3enie energetickej efektivnosti vozidiel vo vsetkych
druhoch dopravy, optimalizdcia vykonu multimodalnych
logistickych retazcov vratane vac¢sSieho vyuZivania uz svojou
podstatou energeticky efektivnejsich druhov dopravy
v pripadoch, ked iné technologické inovéacie mbézu byt

nedostacujlce. Db6leZzité je efektivnejsie vyuzivanie dopravy
a infrastruktiary prostrednictvom zdokonalenych systémov
riadenia dopravy a informac¢nych systémov, pokroc¢ilych
logistickych a trhovych opatreni ako napriklad celkového
rozvoja integrovaného eurdpskeho zeleznicného trhu,

odstranenia prekdzok v namorne]j doprave na kratke
vzdialenosti, nedeformovania cien atd. Prijimanie opatreni
nemozno odkladat. Planovanie, vystavba a vybavenie
infraStruktiry trvd mnoho rokov - a Zivotnost vlakov,
lietadiel a lodi sa pocita na desatroc¢ia. Rozhodnutia, ktoré

prijmeme teraz, budd ovplyvriovat dopravu v roku 2050. Musime
konat na eurdpskej uGrovni, aby sme zabezpecili, Ze
transformdciu dopravy vymedzime spolu s nas$imi partnermi

a nebude sa urcovat v nejakej inej Casti sveta. Rozsah zmien
v prevadzkovani dopravy sa v jednotlivych druhoch dopravy

1i8i, kedZe kazdy druh dopravy m&d iné technologické mozZnosti.
Komisia sa teda vo svojej vizii zameriava na tri hlavné druhy
dopravy: dopravu na stredné vzdialenosti, dlhé vzdialenosti

a mestsku dopravu. Uskutocénenie tejto vizie bude zavisiet od
mnohych subjektov - Eurdpskej tnie, c¢lenskych Stéatov, regidnov
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a miest. Podielat sa na nej vSak bude aj priemysel, socidlni
partneri a obc¢ania. Pri doprave na stredné vzdialenosti su
nové technoldgie menej vyspelé a volba druhov dopravy je
obmedzenejsia ako v meste. Prave tu vsak mézZu mat opatrenia
Eurdépskej tnie okamzZzity dosah. Vozidla, ktoré efektivnejsie

vyuzivaju zdroje a ekologickejsie palivéa, by samy o sebe
pravdepodobne nedosiahli potrebné zniZenie emisii

a nevyrie$ili by problém pretaZenosti. Je potrebné, aby ich
sprevadzala konsolidacia velkych objemov prepravovanych na
dlhé vzdialenosti. To znamend vacsSie vyuZivanie autobusov

a autokarov, zeleznic¢nej a leteckej dopravy pre cestujlcich

a v pripade prepravy ndkladu multimoddlne rieSenia vyuzivajuce
vodni a zeleznié¢nu dopravu na dlhé vzdialenosti. LepsSi vyber
druhov dopravy bude dbésledkom vysSSej integracie modalnych
sieti: letiskéd, pristavy, zZeleznicéné a autobusové stanice

a stanice metra by mali byt ¢oraz viac prepojené a premenené
na multimoddlne dopravné platformy pre cestujucich. Informacné
online systémy a elektronické rezervacné a platobné systémy
zahtniajtce vsetky dopravné prostriedky by mali ulahcit
multimoddlne cestovanie. SirSie vyuZivanie hromadnej dopravy

musi byt sprevadzané prisludnymi pravami cestujucich. Preprava
ndkladu na kratke a stredné vzdialenosti sa bude aj nadale]

do znac¢nej miery vykonavat nadkladnymi vozidlami. Popri
propagovani alternativnych dopravnych rieSeni je preto
dbélezité zlepSit efektivitu ndkladnej dopravy prostrednictvom

rozvoja a pouzivania novych motorov a ekologickej$ich paliv,
vyuzivania inteligentnych dopravnych systémov a dalSich
opatreni na posilnenie trhovych mechanizmov. Na dlhsie
vzdialenosti s moZnosti elimindcie emisii uhlika v cestnej
doprave obmedzenejSie a multimodalita prepravy nakladu musi

byt pre odosielatelov ekonomicky pritazliva. Je potrebnéa
efektivna kombindcia viacerych druhov dopravy. Eurdépska unia
potrebuje Specidlne vyvinuté koridory nékladnej dopravy,
optimalizované z hladiska vyuzivania energie a z hladiska
emisii, ktoré by minimalizovali dosah na Zivotné prostredie,
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zdroven by vsak boli atraktivne vdaka svojej spolahlivosti,
obmedzenej pretaZenosti a nizkym ndkladom na prevadzku a
spravu. Zeleznice, najmi pokial ide o nadkladnu dopravu, sa
niekedy povazujl za nepritazlivy spdsob dopravy. Avsak
priklady z niektorych c¢lenskych Stdtov dokazujl, Ze Zeleznice

mézu ponuknut kvalitné sluzby. Cielom je zabezpeclit
Strukturdlne zmeny, ktoré by Zelezniciam umoznili Uc¢inne
konkurovat a prebrat omnoho vy$$i podiel prepravy nakladu na
stredné a dlhé wvzdialenosti. Na rozSirenie alebo modernizaciu
kapacity Zeleznic¢nej siete budd potrebné znacéné investicie.

Postupne by sa mali zavadzat nové zeleznicné kolajové vozidla
S tichymi brzdami a samodinnym spojovacim zariadenim.

V pobreZnych oblastiach st potrebné dalSie a efektivnejsie
vstupné miesta na eurdpske trhy umozniujice vyhnUt sa zbytocnej
preprave cez celt Eurdpu. Namorné pristavy hraju dbélezitu

tlohu ako logistické centrd a vyzaduju si efektivne spojenia
s vnutrozemim. Ich rozvoj Jje dblezity na zvladanie prepravy
zvyseného objemu ndkladu, ¢i uz v namorne]j doprave na kratke
vzdialenosti v ramci Eurdpskej tnie, alebo po celom svete.
Nevyuzivané vnutrozemské vodné cesty musia hrat coraz

dbélezitejsSiu tlohu, najma pri preprave tovaru do vnuUtrozemia
a pri spédjani eurdpskych mori. Odvetvia ndmornej a leteckej
dopravy su uz svojou podstatou celosvetovou zéadlezitostou.

V odvetvi leteckej dopravy treba pokracovat v zlepSovani
efektivnosti lietadiel a riadenia dopravy. Tym sa okrem

zniZenia emisii zabezpeci aj konkurenc¢nd vyhoda. Treba vSak
davat pozor, aby sa prevadzkovanie leteckej dopravy

v Eurdpskej UGnii prilis nezatazilo, pretoze by to mohlo
ohrozit tlohu Eurdépskej Unie ako celosvetového leteckého
dopravného uzla. Je nutné optimalizovat a v pripade potreby

zvy3it kapacitu letisk s cielom uspokojit rastici dopyt po
cestovani do tretich krajin a eurdpskych regidnov, ktoré su
malo prepojené, a z tychto krajin a regidnov, Cim by sa
leteckd doprava Eurdpskej Utnie mohla do roku 2050 viac ako
zdvojnasobit. V ostatnych pripadoch by vadc&¢$inu dopravy na
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stredné vzdialenosti mali absorbovat vysokorychlostné
zeleznice. Odvetvie letecke] dopravy Eurdpskej tnie by sa malo
stat priekopnikom v pouzivani nizkouhlikovych paliv, aby sa
dosiahol ciel stanoveny na rok 2050. Aj v nadmorne]j doprave Jje
velkd potreba vytvorit globdlne rovnaké podmienky. Eurdpska

Unia by sa mala usilovat - v spolupraci s Medzinadrodnou
nadmornou organizaciou a dal$imi medzindrodnymi organizaciami -
o univerzalne uplatniovanie a presadzovanie prisnych noriem

v oblasti bezpecnosti, ochrany zZivotného prostredia

a pracovnych podmienok a takisto o odstrénenie piratstva.

Dosah lodnej prepravy na zZivotné prostredie sa mbze a musi
zlepsit, ¢i uZ prostrednictvom technoldgie, alebo vyuzZivanim
lepSich paliv a postupov. V mestach je prechod na
ekologickejsiu dopravu zjednoduSeny niz$imi poziadavkami na
rozsah vozidiel a vyS3ou hustotou obyvatelstva. Moznosti

vyberu vo verejnej doprave sU Sirsie, zaroven sa k nim pripaja
pedia a cyklistickd doprava. Mestd najviac trpia pretazenostou
dopravy, zlou kvalitou ovzdu$ia a vystavenim hluku. Postupné
vyradovanie konvencéne pohananych vozidiel z mestského
prostredia najviac prispieva k vyznamnému znizZeniu zavislosti

od ropy, emisii sklenikovych plynov a znecistenia miestneho
ovzdusia a hluku. Tento postup sa bude musiet doplnit o vyvoj
vhodnych palivovych &i nabijacich infrastruktir pre nové
vozidla. Vys$$8i podiel cestovania hromadnymi dopravnymi
prostriedkami spolu s minimélnymi zavazkami sluZby umozni

zvy3it hustotu a pocetnost dopravnych sluzieb a vytvori tak
pozitivnu retazovi reakciu v rdéznych druhoch verejnej dopravy.
Riadenie dopytu a uzemné planovanie mdézu znizit objem dopravy.
Podpora pese]j dopravy a cyklistickej dopravy by sa mala stat
neoddelitelnou sucastou mestskej mobility a plénovania

infrastruktiry. Je potrebné podporovat pouzZzivanie mensich,
Tahsich a SpecializovanejsSich cestnych osobnych vozidiel.
Rozsiahle vozové parky mestskych autobusov, taxikov a dodavok
st obzvlast vhodné na zavedenie alternativnych pohonnych
systémov a paliv. Tym by sa mohlo vyrazne prispiet k zniZeniu
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intenzity oxidov uhlika v mestskej doprave a zaroven pripravit
podmienky na testovanie novych technoldégii a prilezitost

na ich vc¢asné zavedenie na trh. Spoplatnenie pouzivania
komunikécii a odstranovanie nezrovnalosti v zdanovani takisto
mbéZe prispiet k podpore pouzZivania verejnej dopravy

a k postupnému zavedeniu alternativneho pohonu. Prepojenie
medzi prepravou ndkladu na dlhé vzdialenosti a prepravou na
poslednom Useku by sa malo organizovat efektivnejsSie. Cielom
je obmedzit individudlne dodavky, ktoré predstavuju
,najneefektivnejsiu™ cast prepravy, na najkratsiu moznu trasu.

Vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov prispieva

k riadeniu dopravy v aktudlnom cCase, skrateniu dodacich

lehdét a zniZovaniu pretazenia dopravy na poslednom Useku
distribtcie. Tad by sa mohla prevadzkovat mestskymi ndkladnymi
vozidlami s nizkymi emisiami. VyuzZivanie elektrickych,

vodikovych a hybridnych technoldégii by zniZilo nielen emisie
do ovzdu$ia, ale aj hluk a vdaka tymto technoldégiém by sa
mohli prepravovat znac¢né mnoZstva nakladu v mestskych
oblastiach v noci. To by zmiernilo problém pretazenia cestne]
dopravy pocas rannych a popoludnajs$ich dopravnych 3Spiciek.

UskutocCnenie tejto vizie si vyzaduje efektivny ramec pre
pouzivatelov aj prevadzkovatelov dopravy, vcasné zavedenie
novych technoldégii a vyvo] adekvatnej infraStruktiry. Stéle
pretrvavaju prekazky hladkého fungovania Uc¢innej hospodarskej
sttaze na vnutornom trhu. Cielom dal$ich desatroc¢i je vytvorit

skutoény jednotny eurdpsky dopravny priestor odstranenim
vSetkych prekédzok zostdvajucich medzi druhmi dopravy

a vnUtrostatnymi systémami, zjednodudenim integracného
procesu a podporou vzniku nadndrodnych a multimoddlnych
prevadzkovatelov. Prisne uplatnovanie pravidiel hospodérskej

sttaze vo vsetkych druhoch dopravy doplni ¢innosti Komisie

v tejto oblasti. Vys$si stupen konvergencie a presadzovania
socidlnych, bezpecnostnych, ochrannych a environmentalnych
pravidiel, minimdlne S$tandardy poskytovania sluZieb a prava
pouzivatelov musia byt neoddelitelnou sucastou tejto stratégie
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s cielom predist napdtiu a nezrovnalostiam. Inovéacia je

pre tato stratégiu zasadna. Vyskum Eurdpskej tGnie sa musi
integrovanym spdsobom zaoberat celkovym cyklom vyskumu,
inovacii a zavadzania tak, Ze sa zameria na najslubnejsie
technolégie a zluc¢i vsetky zucastnené subjekty. Inovacia mbze

zaroven hrat Ulohu v propagacii udrzatelnejsSieho pristupu.
Usilie smerujuce k vytvoreniu konkurencieschopnej$ieho
a udrzatelnejsieho dopravného systému musi zohladnovat
pozadované charakteristiky siete a predvidat adekvatne
investicie: politika Eurdpskej Unie v oblasti dopravnej

infrastruktiry potrebuje spoloc¢nt viziu a dostatodné zdroje.
Cena za prepravu by mala odrazat v neskreslenej vy3ke naklady
na dopravu. Vdaka jednotnému eurdpskemu dopravnému priestoru
by sa mal zjednodusit pohyb obcanov a preprava nakladu, znizit
naklady a posilnit udrzatelnost eurdpskej dopravy. Jednotné

eurdépske nebo sa musi zavadzat tak, ako sa napléanovalo,

a Komisia sa bude zaoberat kapacitou a kvalitou letisk.
Oblast, v ktorej st nedostatky nadalej najzrejmejsie, je
vnUtorny trh sluzieb Zeleznic¢nej dopravy, ktorého dokoncenie
je prioritou na dosiahnutie jednotného eurdépskeho zeleznicného

priestoru. Sem patri aj odstranenie technickych, spravnych

a pravnych prekazok, ktoré stdle brania vstupu na vnUtrostétne
Zzeleznic¢né trhy. Vdaka dalSej integracii trhu cestne]
nadkladnej dopravy bude cestnd doprava efektivnejsdia

a konkurencieschopnejs$ia. V nadmorne]j doprave zjednodusi

koncept Blue Belt v moriach okolo Eurdépy formality pre lode
plaviace sa medzi pristavmi Eurdpskej Unie. Zaroven je
potrebné vytvorit vhodny radmec na riedenie eurdpskych uloh

v oblasti vnUtrozemskej vodnej dopravy. Pristup na trh

v pristavoch treba dalej zdokonalovat. Otvaranie trhov sa musi

lepSie prispdsobit kvalitnym pracovnym miestam a pracovnym
podmienkam, kedZe ludské zdroje su zasadnym prvkom akéhokolvek
vysokokvalitného dopravného systému. Zaroven je v3Seobecne
znadme, Ze nedostatok pracovnych sil a odbornosti bude

v budicnosti predstavovat v doprave zavazny problém.
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