Doprava je pro nasi ekonomiku a spolecnost zasadni. Mobilita je
d@lezitd pro vnit¥ni trh, ale také pro Zivotni UGroven obcanu,
kterym umozZnuje vyuzivat svobodu cestovani. Doprava prispiva
také k hospoddfskému rtstu a vytvareni pracovnich prileZitosti.

S ohledem na nové problémy, kterym c¢elime, musi byt udrZitelna.

Doprava mé& globalni raz a v zajmu jeji efektivnosti je treba
spolupracovat na mezindrodni Grovni. Budouci prosperita nasSeho
kontinentu bude zaviset na tom, jestli vSechny jeho regiony budou
schopny zlstat plné a konkurencné zapojeny do svétové ekonomiky.

Aby tomu tak bylo, je zapottebi G¢inné dopravy. Evropska doprava

je na rozcesti. Staré Utkoly zustavaji, avsak vyvstaly 1 tkoly
nové. K vytvoreni vnit¥niho trhu dopravy, v némZ se zatim stale
vyskytuji znac¢né prekazky a nedostatky, Jje tteba mnoho vykonat.
Musime se opét zabyvat otazkami, jak mlZeme lépe reagovat na

prani obcanll cestovat i1 na pottebu nasi ekonomiky prepravovat

zbozi a jak zaroven predvidat omezenost zdroji a problémy
tykajici se zivotniho prostredi. Dopravni systémy vychodni
a zapadni Casti Evropy Jje treba sjednotit tak, aby plné odrazZely
dopravni potreby témét¥ celého kontinentu. V pristich desetiletich

se zasoby ropy snizi a jeji zdroje budou stédle vice nejisté. Jak

Mezinadrodni energetickd agentura nedavno poznamenala, ¢im méné se
nam bude darit sniZovat emise uhliku, tim véts$i bude nardast ceny
ropy. Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt
schopnost obc¢ant cestovat, jakoZ i naSe ekonomickd bezpeclnost

znac¢né ohroZena, coZz by mohlo mit nedozirné nasledky na inflaci,

obchodni bilanci a také na celkovou konkurenceschopnost ekonomiky
Evropské unie. Evropskd unie se souhlasem mezindrodniho
spolecenstvi soucasné vyzvala k vyraznému snizeni celosvétovych
emisi sklenikovych plynt s cilem omezit zmény klimatu. Ov3em

i pres znacény technicky pokrok a navzdory potencidlu zlepseni

energetické G¢innosti a hospoddrnosti i politickému Usili se

dopravni systém od prvni velké ropné krize pred Ctyriceti lety
prilis nezménil. Doprava Jje energeticky vice efektivni, av$ak
v Evropské unii je stale zavisla na ropé a ropnych produktech.

Doprava je Cists$i, avsak vzhledem ke zvySenému objemu zustava
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i nadadle hlavnim zdrojem hluku a znec¢istovani mistniho ovzdusi.
Nové technologie pro vozidla a ¥izeni dopravy budou pro sniZeni
emisi z dopravy v Evropské unii i celosvétové naprosto klicové.
Dosazeni udrzitelné mobility je celosvétovym cilem. Opozdéné nebo

nesmélé zavadéni novych technologii by mohlo odsoudit odvétvi

dopravy v Evropské unii k nezvratnému upadku. Odvétvi dopravy
Evropské unie celi rostouci konkurenci na rychle se rozvijejicich
svétovych trzich dopravy. Mnohé evropské spolecnosti maji vedouci
svétové postaveni v infrastrukture, logistice, systémech ftizeni

dopravy a vyrobé dopravnich zarizeni, avs$ak s ohledem na

skuteénost, Ze ostatni svétové regiony zavadéji velmi rozsahlé
a ambicidézni programy modernizace dopravy a investuji rovnéz do
infrastruktury, Jje nezbytné, aby se evropskd doprava i nadéale

vyvijela a samozrejmé také investovala za Ucelem udrzZeni svého

konkurenceschopného postaveni. Infrastruktura utvari mobilitu.

Bez podpory prisludnych siti a vétsi inteligence pf¥i jejich
vyuzivani nebude mozné dosdhnout velkych zmén v dopravé. Celkoveé
maji totiz investice do dopravni infrastruktury kladny dopad na
hospoda¥sky rtst, vytvar¥eji blahobyt a pracovni prilezitosti,

posiluji obchod, zemépisnou pristupnost a mobilitu obc&ant. Je

treba je pléanovat tak, aby jejich pozitivni dopad na hospodarsky
riast byl co nejvyss$i a negativni dopad na zivotni prostr¥edi co
nejnizsi. PretiZeni dopravy v silniéni a letecké dopravé je
obrovskym problémem, znac¢né ohrozuje pristupnost. Vedle toho je

dopravni infrastruktura ve vychodni a zdpadni c¢asti Evropské

unie nerovnomérné rozvinutd a je treba ji dovést na stejnou

troven. Na verejné zdroje financovani infrastruktury je vyvijen
zvyseny tlak a je zapottrebi zaujmout novy pristup k financovani
a stanovovani cen. 0d vydani bilé knihy o dopravé bylo dosaZeno

znac¢ného pokroku. V oblasti letecké, silnicni a &astecné také

zeleznic¢ni dopravy do$lo k dalsimu otevirédni trhda. Velmi Uspésné
byla zah&djena iniciativa jednotného evropského nebe. Bezpelnost

a ochrana u vSech druht dopravy vzrostla. Byla prijata celd rada
novych pravidel o pracovnich podminkdch a pravech cestujicich.

Transevropské dopravni siteé, které se financuji prostfednictvim
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strukturédlnich fondd a Fondu soudrznosti, ptrispély k tGzemni
celistvosti a vystavbé vysokorychlostnich Zeleznicnich trati.

Byly znac¢né posileny mezinadrodni vazby a vzajemnd spoluprace se

zintenzivnila. Rovnéz byly ucinény c¢etné kroky ke zlepSeni dopadu

dopravy na zivotni prostredi. I tak vsSak dopravni systém neni

udrzitelny. Pri predstavé situace za Ctyricet let je vsak zrejmé,
ze doprava se dale nemlZe vyvijet stejnym zpusobem jako dosud.

V navaznosti na ziskané poznatky poskytuje tento plan obecny
ndhled na vyvoj v odvétvi dopravy, na Jjeho budouci ukoly, ale

také na politické iniciativy, které je t¥eba zvazit. Rozhodnost

v politice se velmi vyplaci. Dopravni pruimysl sam o sobé je
dilezitou soucasti ekonomiky. V Evropské unii ptrimo zaméstnéava
okolo 10 miliont osob a na hrubém domédcim produktu se podili

5 procenty. Evropskd unie 1 vlady jednotlivych statd musi vnést

jasno do budoucich politickych ramct, pricemZz se do nejvyssi

mozné miry spolehnou na trZni mechanismy, aby vyroba a primysl
mohly plénovat investice. SoudrzZznost na UGrovni Evropské unie je
zdsadni. Napriklad situace, kdy by se jeden &lensky stat rozhodl
vyluéné pro elektrické automobily a jiny pouze pro automobily na

biopaliva, by zru$ila koncepci svobodného cestovani po Evropé.

DlUlezitym Ukolem je tedy odstranit zavislost dopravniho systému
na rope, aniZ? by bylo tfeba obétovat jeho efektivnost a ohrozit
mobilitu. V souladu se stéZejni iniciativou "Evropa méné narocné
na zdroje" a v souladu s novym planem pro energetickou uGcéinnost

je zakladnim cilem evropské dopravni politiky napomoci vytvorit

systém, ktery podporuje evropsky hospodd¥sky pokrok, zvysuje
konkurenceschopnost, nabizi vysoce kvalitni sluZzby mobility
a zaroven efektivnéji vyuzZziva zdroje. V praxi je ttreba, aby
doprava vyuzivala méné energie a aby vyuzZivala ¢istou energii,

aby lépe vyuzivala moderni infrastrukturu a sniZovala svaj

negativni dopad na Zivotni prosttedi i dalezité prirodni zdroje
Jako vodu, pudu a ekosystémy. Omezeni mobility neni feSenim.

Je treba vytvorit nové zpusoby vyuziti dopravy, které by co
nejefektivnéji, pripadné kombinaci nékolika druht dopravy,

soucasné prepravovaly vysSsSi objem ndkladu i vyS$$i pocet
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cestujicich do jejich destinaci. Na zavéredlny Usek cesty se
upfednostrniuje individudlni doprava za pouziti ¢istych vozidel.
Informac¢ni technologie umoznuji jednodus$si a spolehlivéjsi
prepravu. Uzivatelé dopravy hradi plné cestovni nédklady vyménou

za men3i pretiZenost, vice informaci, lep3i sluzby a vétsi

bezpe&nost. Dals$i vyvo] musi vychdzet ze zlepSeni energetické
uc¢innosti vozidel u vsSech druht® dopravy, z optimalizace vykonu
viceuclelovych logistickych retézct, véetné vét3iho vyuzivani
energeticky efektivnéjsdich druht® dopravy v pripadech, kdy
technologické inovace mohou byt nedostacujici. DtlezZité je

efektivnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim
zdokonalenych systémG frizeni dopravy a informacénich systémi,
moderni logistiky a trZnich opatfeni, jako naptriklad celkového
rozvoje integrovaného evropského Zeleznic¢niho trhu, odstranéni

prekdzZek v namor¥ni dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené

stanovovani cen atd. Provadéni téchto opatfeni nelze odkléadat.
Planovéani, vystavba a vybaveni infrastruktury trvad nékolik let
a Zivotnost vlakl, letadel a lodi se pocitd na desetileti.
Rozhodnuti, kterd ucinime nyni, budou ovlivniovat dopravu v roce

2050. Musime konat na evropské urovni, abychom zajistili, Ze

transformace dopravy je definovana spolec¢né s nasSimi partnery,
a ne v néjaké jiné Casti svéta. Rozsah zmén fungovani dopravy se
v ruznych druzich dopravy 1isi, Jjelikoz kazdy druh dopravy ma
rtizné technologické moZnosti. Komise se proto ve své vizi zaméri

na t¥i hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzdalenosti, na

dlouhé vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude

zaviset na mnoha zucastnénych subjektech, zejména na Evropské
unii, ¢lenskych stadtech, regionech a méstech. Podilet se na ni
vSak budou i primysl, socidlni partne¥i a obcané. U dopravy na

stfedni vzdalenosti jsou nové technologie méné vyspélé a volba

druht dopravy Jje omezenéjs$i neZ ve mésté. Pravé zde vSak mohou
mit kroky Evropské unie okamzity dopad. Energeticky efektivnéjsi
vozidla a ¢ists$i paliva by sama o sobé pravdépodobné nedosédhla
pottebného sniZeni emisi a nemohla by tak vyre$it problematiku

pretizenosti. Je tteba, aby je doprovazelo ustaleni velkych
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objemll pfepravy na dlouhé vzdalenosti, tudiz vétsi vyuzZivani
autobust a autokard, Zeleznicéni a letecké dopravy pro cestujici
a v pripadé prepravy nakladu i1 vicelGcelovd fesSeni vyuzivajici
lodni a Zeleznic¢ni dopravy na dlouhé vzdalenosti. Lep$i vybér

druht dopravy bude disledkem vy$$i integrace ucelovych siti.

Letisté, pristavy, zZelezniéni a autobusova nadrazi a stanice
metra by mély byt stidle vice propojovany a preménovany na
viceUcCelové dopravni uzly pro cestujici. Informac¢ni online
systémy a elektronické rezervacéni a platebni systémy zahrnujici

vSechny dopravni prostredky by mély viceucelové cestovani

usnadnit. Pro $irsi pouzivani hromadné dopravy by méla byt
zadroven stanovena prislusnd prava cestujicich. Preprava nékladu
na dlouhé a sttredni vzdalenosti bude i naddle do znacné miry
provaddéna nakladnimi automobily. Vedle propagovani alternativnich

dopravnich feSeni Jje proto velmi dlleZité zlepsSit efektivnost

nédkladni dopravy, a to vyvojem a zavadénim novych motorl

a ¢istsich paliv, vyuZivanim inteligentnich dopravnich systému
nebo dalsimi opatfenimi k posileni trZnich mechanismt. Na dlouhé
vzdalenosti jsou moznosti dekarbonizace silniéni dopravy

omezenéjsi a viceucelovost prepravy ndkladu musi byt pro

zasilatele ekonomicky ptritazliva. Je zapotfebi co nejefektivnéjsi
kombinace vice druh® dopravy. Evropskd unie potrebuje specialné
vyvinuté nakladni koridory, optimalizované z hlediska vyuzivani
energie a z hlediska emisi, které by minimalizovaly dopad na

zivotni prosttedi, avsSak byly by soucasné atraktivni diky své

spolehlivosti, omezené pretiZenosti a nizkym provoznim a spravnim
ndkladim. Zeleznice, a zejména Zeleznicéni nékladni doprava, je
nékdy povazovana za neprilis pritazlivy zplsob dopravy. AvSak
priklady z nékterych ¢lenskych statd dokazuji, Ze zeleznice

miZe nabidnout kvalitni sluZby. Naléhavym tkolem je provést

nékteré strukturdlni zmény, které by Zeleznici umozZnily efektivné
konkurovat a prebrat vyrazné vys$si podil prepravy cestujicich

i ndkladu na stfedni a dlouhé vzdalenosti. K rozsSifeni nebo
modernizaci kapacity Zeleznicéni sité bude zapott¥ebi znacnych

investic. Postupné by mél byt zavaddén novy Zeleznicni vozovy
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park s tichymi brzdami a automatickym spojovacim zarizenim.

V pobfeZnich oblastech je zapottebi vyssSiho poctu efektivnich
vstupnich mist na evropské trhy, diky nimZz by bylo mozZné vyhnout
se zbytecnému prevozu pres Cast Evropy. Motrské pristavy hraji

dlezitou UGlohu jako logistickd centra a vyzaduji efektivni

spojeni s vnitrozemim. Jejich rozvoj je dlleZity pro manipulaci
se zvySenym objemem nadkladu jak na kratké motrské vzdalenosti, tak
v celosvétovém méritku. NevyuZivané vnitrozemské vodni cesty musi
hrat dalezZzitéjsi roli, zejména pri prepravé zboZi do vnitrozemi

a pri spojovani v3ech evropskych mori. Odvétvi namorni a letecké

dopravy mé& celosvétovy charakter. V letecké dopravé je treba
usilovat o zlepsSeni efektivnosti letadel a usporadéani provozu.
Tim se vedle sniZeni emisi zajisti 1 konkurené¢ni vyhoda. Je vsSak
t¥eba vénovat 1 pozornost tomu, aby provozovatelé v Evropské unii

nebyli p¥ilid zatiZeni, coZ by mohlo v budoucnu ohrozit ulohu

Evropské unie jako celosvétového leteckého dopravniho uzlu. Je
nutno optimalizovat kapacitu letist a v pripadé potteby ji zvysit
s cilem uspokojit rostouci poptavku po cestovani do a ze tretich
zemi a evropskych regionti, které jsou Spatné propojené. Timto

zpusobem by se leteckd doprava Evropské unie do roku 2050 vice

nez zdvojnasobila. V ostatnich ptripadech by vétsinu dopravy na
st¥edni vzdélenosti méla prijimat vysokorychlostni Zeleznice.
Odvétvi letecké dopravy Evropské unie by se mélo stat prukopnikem
v pouzivani nizkouhlikovych paliv. Rovnéz v nadmotrni dopravé je

zapotfebi vytvorit celosvétové rovnocenné podminky. Evropska unie

by ve spolupraci s Mezinadrodni namo¥ni organizaci a Jjinymi
mezinadrodnimi organizacemi méla usilovat o v3eobecné pouzivani
a prosazovani prisnych norem v oblasti bezpecnosti, ochrany
zivotniho prost¥edi i pracovnich podminek a rovnéZ o odstranéni

piratstvi. Dopad lodni dopravy na zivotni prosttedi lze a Jje

treba zlepsSit, a to jak prostrednictvim technologii, tak
vyuzivanim lepSich paliv a postupta. Ve méstech je prechod na
¢istdi dopravu usnadnovan nizsimi pozadavky na druhy vozidel

a vy$3i hustotou obyvatel. MoZnosti vybéru Jjsou ve verejné

dopravé Sirsi a zahrnuji rovnéZ chiizi a jizdu na kole.
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Pretizenost, Spatnd kvalita ovzdus$si a vystaveni hluku dopadaji na
mésta nejvice. Postupné vyrazovani tradic¢né pohadnénych vozidel

z méstského prost¥edi nejvice prispiva k vyznamnému snizZeni
zdvislosti na ropé, emisi sklenikovych plynt a znecisténi ovzdusdi
a hluku. Tento postup bude tfeba doplnit o vyvoj vhodnych
palivovych a dobijecich infrastruktur pro nova vozidla. Vy$si
podil vyuzivani hromadnych dopravnich prosttedkl umozni zvysit
hustotu a c¢etnost dopravnich sluzZeb, ¢imz vytvori pozitivni
dynamiku u rltznych druhtt ve¥ejné dopravy. Také fizeni poptavky

a Uzemni planovani muZe snizit objem dopravy. Podpora chuze

a Jizdy na kole by se méla stdt nedilnou soucasti méstské
mobility a plédnovani infrastruktury. Je tt¥eba prosazovat
pouzivani mensich, lehc¢ich a specializovanéjsich silnic¢nich
osobnich vozidel. Rozsé&hlé vozové parky méstskych autobust,

vozl taxisluzeb a dodavek jsou obzvlasté vhodné pro zavedeni

alternativnich pohonnych systém a paliv. Tyto parky by mohly
znac¢né prispét ke snizZeni uhlikové zatéze z méstské dopravy

a zaroven pripravit podminky pro testovadni novych technologii
a prilezitosti pro jejich rychlé zavedeni na trh. Odstranovani

danové nerovnovahy a poplatky za pouZivani komunikaci mohou také

prispét k podpore pouzivani verejné dopravy a postupnému zavedeni
alternativniho pohonu. Rozhrani mezi pfepravou nadkladu na dlouhé
vzdalenosti a na kratkém poslednim uUseku by mélo byt samoztrejmé
zorganizovano efektivné. Cilem Jje omezit individudlni dodavky,

které predstavuji nejnehospodarneéjsi cast prepravy, na nejkratsi

moZnou trasu. PouZzivani inteligentnich dopravnich systéml
prispiva k tizeni dopravy v redlném c¢ase, sniZovani doby dodavky
a snizovani pretiZeni na poslednim Useku distribuce. Ta by mohla
byt provadéna méstskymi ndkladnimi vozidly s nizkymi emisemi.

Vyuzivani elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii

by snizilo nejen emise do ovzdusi, ale i hluk. Diky témto

technologiim by bylo mozné prepravovat znac¢né mnoZstvi nakladu
v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo problém pretizZeni
béhem rannich a odpolednich dopravnich Spic¢ek. Provadéni vysSe

zminéné vize vyzaduje U¢inny ramec pro uzZivatele 1 provozovatele
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dopravy, vcCasné zavadéni novych technologii a vyvo] prislusSné
infrastruktury. Stale pretrvéavaji prekdzky hladkého fungovéani
vnit¥niho trhu a efektivni hospodadt¥ské soutéZe na tomto trhu.
Cilem pro ptristi desetileti je vytvorit tadny jednotny evropsky

dopravni prostor odstranénim vSech zbyvajicich prekdZzek mezi

zplsoby dopravy a vnitrostdtnimi systémy, usnadnénim integrace
a podporou vzniku nadndrodnich a viceuc¢elovych provozovatela.
Dlsledné prosazovani pravidel hospodatrské soutéze u vSech druhu

dopravy doplni c¢innosti Evropské komise v této oblasti. Vys$si

stupen konvergence a prosazovani socidalnich, bezpecnostnich,

ochrannych a environmentalnich pravidel, minimalni sluzebni
standardy a uZivatelskd prava musi byt nedilnou soucédsti této
strategie, aby se zamezilo napéti a nesouladu. Inovace je pro
tuto strategii zésadni. Evropskd unie se musi integrovanym

zpusobem zabyvat celkovym cyklem vyzkumu, inovaci a zavadéni,

a to zaméfenim na nejslibnéjsi technologie a spoleCnym zapojenim
vSech zUcastnénych subjektl. Inovace mizZe rovnéZ hrat ulohu

v propagaci udrzitelnéjsiho pristupu. Stalé usili smérujici

k vytvoreni konkurenceschopnéj$iho a udrzitelnéjsiho dopravniho

systému musi zohlednit pozadované charakteristiky sité

a predvidat odpovidajici investice. Politika Evropské unie

v oblasti dopravni infrastruktury potfebuje spoleénou vizi

a dostatec¢né zdroje. Ndklady na dopravu by se mély odrazit na
jejich nezkreslené cené. Jednotny evropsky dopravni prostor by

mél usnadnit pohyb obcantl a prepravu nédkladu, snizit néklady

a posilit udrzitelnost evropské dopravy. Jednotné evropské nebe

je treba realizovat podle pléanu. Evropskad komise se bude zabyvat
kapacitou a kvalitou letisSt. Oblasti, kde jsou nedostatky nejvice
patrné, je vnit¥ni trh sluzeb Zeleznicéni dopravy, jehoZz dokonceni

je prioritou pro vytvoreni jednotného evropského Zeleznicniho

prostoru. Sem patfi i odstranéni technickych, spravnich

a pravnich prekéazek, které stdle brani vstupu na vnitrostatni
zeleznic¢ni trhy. Diky daldi integraci trhu silni¢ni nakladni
dopravy bude silnic¢ni doprava Uc¢innéjsi a konkurenceschopnéjsi.

Takzvany modry pas v namo¥ni dopravé zjednodu$Si v motrich kolem
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Evropy formality pro lodé plujici mezi ptristavy Evropské unie.
Rovnéz je treba vytvorit vhodny ramec pro freSeni evropskych ukolu
v oblasti vnitrozemské lodni dopravy. TrzZni ptristup k pristavim
je treba déle zdokonalit. Otevirdni trhll se musi lépe prizplsobit

kvalité pracovnich prileZzitosti a pracovnim podminkam, jelikoz

lidské zdroje jsou zasadnim prvkem Jjakéhokoli vysoce kvalitniho
dopravniho systému. RovnéZ je velmi dobfe znamo, Ze nedostatek
kvalifikovanych pracovnich sil bude v budoucnosti predstavovat
v dopravé opravdu zavazny problém. Bude déleZité sjednotit

konkurenceschopnost a socidalni agendu v navaznosti na socidlni

dialog, aby se predes$lo socidlnim konfliktdm, o nichZz Jje znémo,
Zze v celé radé odvétvi, zejména v letectvi, zplsobily vyznamné
hospodafrské ztraty. Ochrana dopravy je na potradu jednadni Evropské
unie na jednom z prvnich mist. Komplexni pristup Evropské unie

k vytvatreni politiky, pravnich ptredpist a sledovani ochrany

letecké a namofni dopravy by mél byt dale sjednocen a posilen
prostrednictvim spoluprédce s hlavnimi mezindrodnimi partnery. Pro
Ucely bezpecnosti cestujicich je ttreba zlep$it detekéni metody

s cilem zajistit vysokou uGroven ochrany s minimalnimi potiZemi.

V oblasti ochrany nakladu, ktery nepochazi z Evropské unie, by

se mél zvazit pristup zaloZeny na riziku. RovnéZ je zapotrebi

najit vhodny evropsky pfistup k ochrané pozemni dopravy v téch
oblastech, kde akce Evropské unie mé& pridanou hodnotu. Ustaveni
ramce pro bezpecnou dopravu je zéasadni pro vSechny obcany. Bude

vypracovana evropskd strategie pro bezpecnost civilniho letectvi,

véetné prizplsobeni novym technologiim a samoztejmé také vietné
mezindrodni spoluprédce s hlavnimi partnery. V nadmofni dopravé
je treba se proaktivné zabyvat bezpecnosti lodi pro prepravu
cestujicich. Kontrolni a informacni systém pro provoz plavidel

bude zdkladem vSech prislusnych ndmo¥nich informacé¢nich nédstrojua

a bude podporovat bezpecnost a ochranu namo¥ni dopravy, JjakozZ
i ochranu Zivotniho prostredi pred znecisténim zplsobenym lodémi.
Vyznamné tak prispéje k vytvoreni spolecného prostredi ke sdileni
informaci pro dozor v nadmotrni oblasti Evropské unie a podpori

vytvofeni spoleé&ného nadmofniho prostoru. U Zelezniéni dopravy Jje
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v jednotném evropském Zelezniénim prostoru zasadni harmonizace
vydavani osvédcéeni o bezpecnosti a dohled nad timto prostorem.
V téchto tfech odvétvich dopravy hraji nepostradatelnou Ulohu
evropské agentury pro bezpecnost letecké, namorni a Zeleznicni

dopravy, které byly ztizeny v poslednich deseti letech. Pocet

smrtelnych silni¢nich nehod se v Evropské unii za posledni
desetileti snizil témé¥ na polovinu. Iniciativy v oblasti
technologie, prosazovani pravnich predpist, vzdélavani a zejména
zamérovani pozornosti na nechrdnéné Ucastniky silnic¢niho provozu

budou pro dalsi, jesté vyraznéjs$i snizZeni téchto ztrat na

zivotech klicové. Znacna dllezitost kvality, pristupnosti

a spolehlivosti dopravnich sluZeb v pristich letech jesté vice
vzroste, mimo jiné v disledku starnuti obyvatelstva a potreby
podporovat verejnou dopravu. Pritazliva c¢etnost, komfort, snadny

pristup, spolehlivost sluZeb a intermodalni integrace jsou

hlavnimi rysy kvality sluzeb. Dostupnost informaci o dobé
strdvené na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi
hladké primé mobility velice délezitéd, a to nejen pro cestujici,
ale také pro kazdy nédklad. Evropska unie jiz zavedla uceleny

soubor préav cestujicich, ktery bude dale konsolidovan. Po

krizi vyvolané sopeénym prachem a po zkuSenostech s extrémnimi
povétrnostnimi podminkami v roce 2010 je ztejmé, Ze bude treba
vypracovat plany trvalého zabezpeceni mobility s cilem zachovat
v krizovych situacich mobilitu cestujicich i zbozZi. Tyto udédlosti

rovnéZ prokdzaly potfebu zvysit odolnost dopravniho systému

vypracovanim scéndri a planovanim postupu v pripadé katastrof.
Upousdténi od zavislosti na ropé nebude mozné, pokud se budeme
spoléhat pouze na jediné technologické treSeni. Tato problematika
si vyzaduje novou koncepci mobility, podporovanou souborem novych

technologii, jakoZ i udrzitelnéjsim pristupem. Diky technologické

inovaci je moZno dosdhnout rychlejsiho a levnéj$iho prechodu

k G¢innéjsimu a udrzitelnéjsimu evropskému dopravnimu systému
zejména tremi zpusoby. Je to efektivnost vozidel zaloZenych na
novych motorech, materidlech a konstrukci, pouzivani c¢ists$ich

energii diky novym palivim a pohonnym systémim, v neposledni
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fadé pak lepsi vyuziti siti a bezpec¢néjsi provoz diky informacnim
a komunikac¢nim systémim. Synergie s ostatnimi cili udrZitelnosti,
jako naptriklad se sniZenim stale vysoké zavislosti na ropég,
konkurenceschopnosti evropského automobilového prumyslu

i pfinosem pro zdravi, zejména lepSi kvalitou ovzdu$i ve méstech,

je naléhavym davodem, aby Evropskd unie zvy3ila své Usili

a urychlila rozvo]j a rané zavadéni cistych vozidel. Vyzkumné

a inovacéni politika v oblasti dopravy by méla stale vice ucelené
podporovat rozvoj a zavadéni klicovych technologii potfebnych

pro vytvoreni moderniho, Uc¢inného a uzivatelsky ptivétivého

dopravniho systému Evropské unie. Pro vétsi efektivnost je treba
doplnit technologicky vyzkum o systémovy pristup, ktery by

prihliZel k infrastrukture a regulac¢nim pozZadavklm, o koordinaci
Ccetnych zucastnénych stran a také o velké demonstrac¢ni projekty

s cilem podpotit zavadéni produktd na trh. V tzké spolupraci

se strategickym planem pro energetické technologie vypracuje
Evropskd komise pro odvétvi dopravy inovacéni a zavadéci

strategii, ve které urc¢i vhodné spravni a financ¢ni néastroje
s cilem zajistit rychlé vyuZiti vysledk® vyzkumu. To se bude

tyvkat rovnéz zavadéni inteligentnich systémd mobility vytvorenych

diky vyzkumu financovanému Evropskou unii, jako je naptriklad
systém uspotradéni letového provozu v budoucnosti, evropsky systém
tizeni Zeleznic¢niho provozu a Zeleznic¢ni informac¢ni systémy,
systémy dohledu nad namorni dopravou, ticé¢ni informac¢ni sluZby

a inteligentni dopravni systémy. Rovnéz si to vyzadéd investicni

plan pro nové navigacéni sluzby, sluzby dopravniho dohledu

a komunikac¢ni sluZby. Stejné dileZity je i vyzkum a inovace

v oblasti technologii pohonu vozidel a alternativnich paliv.
Inovace a zavadéni musi byt podporeny regulac¢nim rdmcem. Ochrana

soukromi a osobnich tdajl se bude muset rozvijet soucasné

s 8irs$im pouZivanim nastrojl informac¢nich technologii. PoZadavky
na standardizaci na mezinarodni Urovni umoZni evropskym podniktm
plné vyuzit vyhod celého evropského dopravniho trhu a vytvorit

celosvétové trzni prilezitosti. Nové koncepce mobility nelze jen

tak jednoduse vnutit. Za UcCelem propagace udrzitelnéjsSiho
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pristupu je treba aktivné podporovat lepsi plénovani mobility.
Informace o vs3ech druzich dopravy, jak pro prepravu cestujicich,
tak i nédkladu, o moZnostech jejich kombinovaného vyuziti

a o jejich dopadu na Zivotni prostfedi budou muset byt Siroce

dostupné. Inteligentni prodej intermodalnich jizdenek podle

spoleénych norem Evropské unie, které dodrzuji pravidla pro
hospodafskou soutéZ, je opravdu velmi zadsadni. Tykd se to nejen
prepravy cestujicich, ale i1 nédkladu, kde je zapottebi leps$iho
elektronického plénovani trasy s vyuZitim rtznych druht dopravy,

uzpusobeného prévniho prostfedi a informaci o dodéni v redlném

Case 1 pro malé zasilky. Informac¢ni a komunikac¢ni technologie
jsou rovnézZz schopny uspokojit nékteré potteby v oblasti pristupu
bez dodatec¢né mobility. Pokud jde o dopravu ve méstech, Jje
zapot¥ebi kombinovand strategie zahrnujici Gzemni pléanovani,

rezimy stanoveni cen, uc¢inné sluzby verejné dopravy

a infrastruktury pro nemotorizované druhy dopravy a nabijeni
¢istych vozidel nebo doplnovani jejich paliv, aby se snizZilo
pretizeni a emise. Mésta presahujici urcitou velikost by méla
byt pobizena, aby vypracovala své mobilni pléany, které by

sluc¢ovaly vsechny tyto prvky. Méstské plany mobility by mély

byt plné v souladu s integrovanymi plany méstského rozvoje. Bude
zapotfebi vytvorit rdmec na UGrovni Evropské unie, aby rezimy
silnic¢nich poplatkll za pouzivani meziméstskych a méstskych
silnic byly interoperabilni. Evropa potrebuje hlavni sit

koridort, které by prepravovaly velké a konsolidované objemy

ndkladu i1 cestujicich, ptricemz preprava by byla vysoce uc¢innéa

a nizkoemisni diky Sirokému vyuzivani uc¢innéjsSich druht dopravy
pouzivanych v multimodadlni kombinaci a vyuzivani pokroc¢ilych
technologii a infrastruktury dodavek &istych paliv. I pres

roz3ireni Evropské unie existuji v dopravni infrastruktufe mezi

vychodni a zapadni c¢asti velké rozdily, se kterymi bude tf¥eba
se vyporadat. Evropsky kontinent se musi sjednotit i v oblasti
infrastruktury. V ramci této hlavni sité by mély byt Siroce
zavedeny nastroje informac¢nich technologii, které by usnadnily

spravni postupy, umoznily sledovani a vyhledavani néakladu
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a optimalizovaly jizdni plany a toky dopravy. Hlavni sit musi
zajistit Gc¢inné viceGclelové spojeni mezi hlavnimi mésty Evropské
unie a dals$imi velkymi mésty, pristavy, letisti a klicovymi
pozemnimi hranié¢nimi prechody, Jjakoz i jinymi hlavnimi

ekonomickymi centry. Méla by se zamét¥it na dokonc¢eni chybéjicich

spojeni, a to predevsSim v preshranicnich Usecich a na rtznych
problematickych mistech a obchvatech, dadle na modernizaci
stavajici infrastruktury a na vyvoj multimoddlnich terminalt
v morskych a ti¢nich pristavech a na méstskd logistické

konsolidac¢ni centra. PY¥i prepraveé na dlouhé vzdalenosti je treba

zavést lepSi spojeni mezi Zeleznici a letidti. Morské dalnice
budou predstavovat nadmofni aspekt hlavni sité. Vybér projektl
zpusobilych k financovani Evropskou unii musi tuto vizi odrazet
a musi zdaraznit evropskou p¥idanou hodnotu. Spolufinancované

projekty by rovnéz mély odrazet pottrebu infrastruktury, které

minimalizuje dopad na Zivotni prostfedi, je odolnd vic¢i moZnému
dopadu zmény klimatu a zdokonaluje bezpecnost a ochranu
uzivateld. Dobre fungujici dopravni sit si vyZaduje znacné
finané¢ni prosttedky. Je zapottebi diverzifikovanych financnich

zdrojl z verejnych, ale i ze soukromych zdrojt. Je treba lépe

koordinovat Fond soudrZnosti a strukturdlni fondy s cili dopravni
politiky a ¢lenské staty musi zajistit dostupnost dostatedénych
vnitrostdtnich finandénich prosttredkt pfi plénovani svych
rozpoctl, jakoz i dostatecné kapacity pro pléanovani a provadéni

projektl. Dalsi zdroje financovani, které je treba zvazit,

zahrnuji poplatky za pouzivani infrastruktury, které by mohly
vytvorit dodatecéné zdroje prijma. Tim by byly investice do
infrastruktury pro soukromy kapital pritazlivéjsi. Vyuziti
potencidlu soukromych financi si rovnéZz vyzZaduje zdokonaleny

regulac¢ni rémec a inovativni financ¢ni nastroje. Hodnoceni a

povolovani projektll musi byt provadéno ué¢innym a transparentnim
zpusobem, ktery zkracuje dobu a snizuje nadklady i nejistotu. Nové
finan¢ni nastroje, naptriklad projektové dluhopisy Evropské unie,
mohou podporovat financovani z verejné-soukromych partnerstvi

ve velkém méritku.
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