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Das Adrlatische und das angrenzende S um%ar 55}' V £, b 0 jq
Meer liegen — untersSivecdhen { ‘f AT

nord;;chean;ttelmeer und stellen ein

wichtiges Meeresgebiet in Europa dar.

—-ores Wweltere EU-Beitritte wird

der frele Personen-, Waren-— und

Dienstleistungsverkehy stetig zunehmen.

Dié'Kustenreglonen sind durch den/’
Klimawandel und seilne Folgen zunehmend
'bedroht,é

Die einzelnen Kiistenstaaten

verfigen immer noch nicht uber

verglelchbare Erfahrungen, technische

Lelstungsfahlgkelt, finanzielle Mittel

und Know-how, um dlegkwwmwwwwﬁﬁﬂt

Entwicklung ihrer Meeres- und

KUStengebIEte [SlCher Zustellen Dle Meere , [4&{ f
*nse‘néund Kustenrégionen!bllden komplexe — [

und eng verzahnte Systeme.éSb 18t es
nichtf@erwunderlich, dass die

Anrainerstaaten des Adriatischen und des

Tonischen Meeres beschlossen haben,

beginnend mit dem Meer, ihrer wichtldaster

, verstdrkt

gemeinsamen Ressource

zusammenzuarbeiten. In dieser Mitteillung

werden der Bedarf an meeresbezogenen

Meer sowie dereq{fotenzial bewertet und

Meeggfgpgﬁgggie sowie einen Aktionsplan
bisf2013 gesteckt. Sollten die EU-




Mitgliedstaaten;;eschlieﬁen, die

Kommission zur Ausarbelitung eilner EU-

Strategie fir den Bereich[der Adriajund/

des Tonischen Meeres/ aufzufordern, konnte

die vorliegende Meeresstrategie der erste  — 2EALIILIER

Pfeiler einer solchen makroregionaleﬂ/
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der EU werden. In [gew|Strategie werden

tragfahige MaBnahmen und gemeinsaﬁg

grenziiberschreitenden Herausforderungen

und Chancen, die eine

ISpS gemeinsamﬁﬁi

{, begegnet werden soll.

Dabei wird auf vorhandene Ressourcen,

zuriickgegriffen, um E renziiberschreitende / INS é? ESoNacre

Partnerschaften zu fdrdern und vorrangige

Ziele festzulegen, flir di8!~-~~:

regionale und nationale Akteure

Uﬁﬂw

mobi lfieders [werden konnen. Dies dient der

Umsetzung der Prioritaten der Strategie

Europa 2020 in gezielte MaBnahmen. Durch — Mﬁirfrrm

Lagess Management kann die Anwendung

H herverrs 4ena /£

dieser Strategie die Wirtschatt

ankurbeln, ohne/;usétzliche Kosten zu 1/#;

I/ Weeterhin
— 2entrieren




effizienteren Einsatz der finanziellen

Mittel aus dem neuen Finanzrahmen 2014

bis 2020. Bei meeresbegogenen Projekten

kann die Finanzierung jdurch verschiedene

erfolgen, wahrend die Zustandigkeliten der
unterstiitzten Mitgliedstaaten gewahrt
blelben. Hierzu zihlen eine Reihe von
§F1nan21erungsprégfammen und Instrumente ;

=ﬂwwfbestehen oder erst noch

eingefihrt werden, wie zum Belspiel die

Fazilitdt ,Connecting Europe”. Daruber

hinaus miissen IPA5-Mittel freigegeben

/yerden, um auch mégliche Kandidatenldander
1

in kinftige MaBnahmen einzubinden.

fpotenziell%

Finanzierungsquellen, zum Beispiel durch

internationale Finanzinstitutionen,

einschliefRlich desi&nvestitionsrahmens

fur die westlichen Balkanstaaten (WBLE)

gelegt werden, dass alle diese

Finanzierungsquellen innerhalb des

strategischen Rahmens wirksam kombiniert
.zZudem wird auf[;esonder¥

Wettbewerbsvorschriften geachtet, wenn

die Finanzierung eines bestimmten

Projekts als staatliche Beihilfe — Tl i’l": AL AL




rﬂﬂ
angesehen werden kan?;jDadurch werden die

Grundlagen fiir Wachstum geschaffen, denn

es werden eineglangfristig nachhaltige |

und[vVerantwortungsvolle|Fischerei, der/

gute Zustand der Meeresumwelt sowie eiln

sicherer Meeresraum gefordert.

Weiterer wird ein Beitrag zu

Querschnittsthemen, wie einer |effizrterrter

Anpassung an die Auswlrkungen des

Kl;mawande;s, geleistet. Dadurch wird ein

nachhaltigesiund.d

intelligentes,

integratives|Wachstum der in Frage

kommenden Meereswirtschaft gefdrdert und
somit zumfgrreichen der Ziele der

Strategie Buropa 2020 beigetragen.y

Adriatische und das Ionische Meer haben
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sieben Anralnerstaaten drei EU-

Mitgliedstaaten (Griechenland, Ttalien

und Slowenien), ein Beitrittsland f

(Kroatien), ein Kandidatenland

'l Wbl S8 % rio T LRI LR S T

(Montenegro) und zwel mogliche
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Kandidatenlander (Albanlen sowle BOSnlen

und Herzegowina) .

;-Kandldatenland)dlst eines der acht

| Mitgliedsldnder der Adriatisch-Ionischen

éAndere Linder in der Region

' Initiative.

Tatigkeiten im Adriatischen und Ionischen

Mee%/;nd kdnnen somit im Einzelfall in

//fh teress/erl
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2zifische Mafnahmen eingebunden werden.

Zentrieres
fﬁ_'anséi

s besteht bereits einegf_mem;Mﬁmgv”

Zusammenarbeit zwischen den Kistenstaaten

?iégmgifzéfigaﬁéﬁ;und?&égwIaﬁiSéhen;

Meeres, die teilwelise aus europalschen

Programmen, wie dem IPA-Programm zur

Initiativen,

zum Beispiel die Adriatisch-Ionische

Initiative. Mit dieser/&itteilunq wird

ein Rahmen geschaffen, um die lntegrlerte

@

erespolitik an die Bedlirfnisse undféﬂ3;;

~enzial! der natiirlichen Ressourcen und } }{fi

Meeres- und Kiistengebieten des — fetlt
Adriatischen und Ionischen Meeres

anzupassen.gwi;gibt ?ﬂﬁden Europdischen }“4

Fonds fiir regionale Entwicklung, den — 21,1 e

Kohdsionsfonds, den Europaischen

,{ §mm lam%&hah ae

Sozlalfonds undden[%uropéischen

Fischerei:ondSEEWeiter haben wir das

Innovation, namlich das besondere

Finanzierungsinstrument rur die Umwelt,

sowle den :uropalsch% Meeres— und

Fischereifonds. Fiir den Anwendungsbereich

Hydrographischen Organisation zugrunde

7 der Internationalen




el Grenze /des

gelegt, nach der diegw:ww;%w

Tonischen Meeres auf der Linie zwischen

Kap Tenaron und Capo Passero verlauft.

Ple & I ist eine durch die Erkldrung von . fe

Ancona im Jahr 2000 ins Leben gerufene

Initiative fir regionale Zusammenarbeit.

In seinen fSchlussfolgerungen zur
“wétheerespolitik vom Dezember

2011 befiirwortet der Rat die , laufenden

Bemiihungen der an die Adria bzw. das

Ionische Meer angrenzenden

Mitgliedstaaten, diefﬁusammen§¥b??fliﬂ

Meeresfragen mit ihren Nicht-EU-Nachbarn

srfahrungen in der Ostsee, 1

der EU.[Die |

;”ééféiaﬁ der Donau und im Atlantik kdnnen

hilfreiche Beispiele und Erkenntnisse ;

:_. E R ' | -
- e =
. liefern.
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Griechenland, Italien und Slowenien

abgehaltenen Workshops unter Beteiligung

géeriinteressengruppen wurden die

nachstehend erladauterten Vorschlage

unterstiitzt.yEs gab eine Erkl&rung der

fiir die integrierte Meerespolitik




zustandigen eqrppéis;hen_Minister und der

Europdischen Kommission zu einer

meerespolitischen Agenda fur Wachstum und

Beschidftigung, die am 8. Oktober Z201Z

verabschiedet wurde [lfolgende Agenda fir

ein intelligentes, [nachhaltigesfund

-
integrativesiWachstum aus dem Meer wurde/ﬁ

verabschiedet: Optimale Nutzung des

Potenzials der blauen Wirtschaft.

die Kommission die

Erschlleﬁung von 1¢/ﬁee# Vorhandenen

Wachstumspotenzialen miissen die Lander

geelgnete VOraussetzungen ﬁrf-nnovatlonf

Wachstumsmotoren angekurbelt und Engpasse

VerelnfachungwundMHarmon;s;erunp der

verschied®hen Verwaltungsve‘fahren,

/]

Oualifikationserfordernisse, Forschung,

=) .

Entwicklung und Innovation, maritime

ente und/klimasichere |

éintellig

Cluster,



et — wie Schiffbau,

/;?Iettbewerbsféhigkeit gestdrkt und

Gescha:

maritimen Cluster, in demﬁerschieden?’

Hightechunternehmen, Universitaten und

regional% Behdrden zusammengefihrt

wurden.

Faktor,

zu gestalten,

@wwaektoren ausgewogen

beriicksichtigt werden.

tragt auch eine integrierte

Kiistenregionen zu begegnen.|Der

Aktionsplan des UNEP/MAP14

‘tsmoglichkeiten erdffnet werden.

Ditenave ein gutes Beispiel fur einen

Tn dhnlicher Weilse

In fir die Region

Bewirtschaftung der Kustengebiete (ICZM)

fdazu bei, dem zunehmenden Druck auf

ICZM durch Mittelmeerlédnder, die das




TC7ZM-Protokoll des Ubereinkommens von

Barcelona anwenden. Daher sind 55

nachstehende Themen Beispiele flr

Schwerpunktbereiche, die es auszubauen

Verwaltungszusammenarbelt zur

Vereinfachung und Harmonisierung der

Formalitidten im Bereich der Schif::ahrt/’

| wie im EU-Besitzstand vorgesehen;

IR L e e

Forderung des Aufbaus von maritimen

gClusterngundéForschungsnetzenfsowie

Erarbeitung einer Forschungsstrategie zur .

Innovationsfdrderung; Steigerung von

Mobilitat und Qualifikation der /f

Arbeitskrafte, einschliefllich derx

Transparenz der Qualifikationen. Die

Koordinierungsstelle des UNEP/MAP ist mit

g A Lt

der Umsetzung des Ubereinkommens zum

Schutz des Mittelmeers und§WMwaw

Kiistenregionen vor Verschmutzungd

beauftragt.| Ein Ausbau von MSP und ICZM

sowohl auf nationaler als auch }ﬁ

grenziiberschreitender Ebene auf der

Grundlage des ékosystemorientierten

Ansatzes und bestmdgliche Nutzung der

Ergebnisse/;ichtiger EU-
Forschungsprojekte zu /’:euen

Meeresschutzgebieten sollte erreicht

1

T.JujiLage sowohl aurt

W :

werden. Aufgrund

der Ost-West- als auch auf der Nord—-Sid-
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Achse Europas sind das Adriatische und

das Ionische Meer eiln wichtiger

Linder und Lander ohne Zugang zum Meer

inﬁuhren/gtark vOn

(=

wamﬁgihrer

den Hdfen 1in der nordllchen Adria

pll—

Finf Hifen in der nordllchen g

”?Koperf Ravenna, Rijeka, Venedig,

Triest) haben sich in der

Logistikplattform der Vereinigung der

laufenden Erarbeltung der Hafenstrategile
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festgestellt, hangt diegmwmww:”;Nwé

Wettbewerbsfahigkeit der Hafen 1im

Adriatischen und im 1

von folgenden Faktoren ab.é

die

.%aﬁdtyansppsﬁ; der Ostsee-Adria-Korridor

sowie der Mittelmeer-Korridor, die in der

Fazilitat ,Connecting Burope" vorgesehen

sind, sollen das Fehlen von Fisenbann und

Autobahnanbindungen wettmachen;

.M;w;wﬁww;{und umweltfreundlichen

ot

F.g'
)
)
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)

MaBnahmen. H&fen spielen eine/;ichtige

Rolle bei der Wahrung der territoria_en

— 2enT( 1Lren

Kontinuit&dt und des sozialen




Zusammenhalts. Dennoch sind /f

Schiffsverbindungen fir den Giter- und

Personentransport in den Landern am

Adriatischen und am Ionischen Meer selten

e

die erste Wahl.SAngesichts der grolien

7ahl an Landern und Stadten an diesen

Meeren und der auf dem Seewedg
geringen Entfernungen besteht beim

Kurzstreckenseeverkehr ein /groRes

| Ausbaupotenzial.{Die Meeresautobahn Adria|

16 zeigt beispielhaft die Bemihungen um

den Aufbau eines |tragfdhigen jund

durch ein

Verkehrssystem.\/Grenziiberschreitende
Fahrverbindungen sind/;ngesichts der
Vielzahl von Inseln vor der kroatischen

und der griechischen Kiste vonigesonderer

¢ Themen

Bedeutung. Daher sind [CITS TETTT

e fir Schwerpunktbereiche, die es

im Rahmen der geplanten Hafenstrategie

H O

und der kinftigen TEN-V-Mabnahmen

auszubauen gilt: |Optimierung von

Schnittstellen,Hﬁerfahren und

Infrastruktur zur Erleichterung des

Verbesserung der Anbindungen durch den

Handels mit Std-,

Aufbau eines integrierten,

”““W??é§é653éhfiér£égﬁuanemissionsarmeng

Seeverkehrsnetzes in der gesamten Region
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mit besonderem Schwerpunkt auf der — fett

Anbindung der Inseln; Stelgerung der

‘ristigen |6kologischen{und |

Anbindung der Hafen an das H ths
Hinterland und die schnelle Umsetzung des
Seeverkehrsraums ohne Grenzen

(Verringerung des Verwaltungsaufwands bel

| EU~internen Seeverkehrsstrdmen in der - ]catt

| Region oder effizientere und bessere {

| Hafendienste in der Region)jerwogen

werdenl. Der Tourismus als einer der

"tszweige 1st von

: wéékonomischer Bedeutung. Die

Wirtschaft in der Region profitiert iga-a-zf

da er der

Meeresumwelt einzudimmen, die ja die

wichtigste Grundlage flir den Tourlsmus

bilden.
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